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Jernbanereformen

Hensikten med reformen:

* Mer kundeorientering

* Bedre samordning i sektoren
* Starre effektivitet

* Mindre politisk detaljstyring
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Meld. St. 27

(2014-2015)
Melding til Stortinget

Pa rett spor

Reform av jernbanesektoren




Jernbanedirektoratet sikrer et hensiktsmessig
samspill pa tvers av sektoraktoerene.

Hensiktsmessig
samspill

Bruksmuligheter Transporttilbud Togmateriellets
pa infrastruktur egenskaper
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Samferdselsdepartementet
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tilgang til verksteder, persontog-
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Transport- Transport-
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Godskunder Reisende
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Arbeidsomrader innen trafikk og kapasitet

Monitorere Utrede Gjennomfgre
Overvake utnyttelsen |dentifisere Isgnnsomme Bista i investeringsfasen

av transport- og forbedringer av og konkurranseutsetting
trafikkapasitet transporttiloudet av persontogtransport
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Arbeidsomrader innen trafikk og kapasitet

Monitorere
Overvake utnyttelsen

av transport- og
trafikkapasitet

Jernbane-
direktoratet



Kapasitetsmonitorering
Infrastruktur
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07:00 - 09:00

Tegnforklaring

— Ingen tafikk

<70 % utnyttelse av
praktisk kapasitet

70 - 100 % utnyttelse av
praktisk kapasitet

>100 % utnyttelse av
praktisk kapasitet
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Kapasitetsmonitorering
Persontransport

Transportkapasitet og utnyttelse over 24 timer for linje R14, pa avsnitt
Oslo S-Lillestrem og retning R1,iar 2035.
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Setekapasitet Totalkapasitet

@ Gjennomsnittsbelegg yrkesdaign @ Dimensjonerende belegg yrkesdggn

Jernbane-
direktoratet

11



Kapasitetsmonitorering
Godstransport

Utvikling av etterspgrsel etter transport over tid med samme transportkapasitet i tonn som i T18
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Kvalitetsmonitorering
Forsinkelser
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Arbeidsomrader innen trafikk og kapasitet

Utrede
ldentifisere Ignnsomme

forbedringer av
transporttilbudet
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Utrede lonnsomme forbedringer
Handtere ulike planhorisont

Mellomlang sikt Infrastrukturens levetid

Nasjonal :
transportplan :

Investeringsperiode Bruks- og videreutviklingsperiode

* Avhengig av delsystem (IKT-systemer har kort levetid, overbygningskomponenter har middels levetid, jernbanetunneler og -konstruksjoner har lang levetid)
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Utrede lonnsomme forbedringer
Handtere ulike planhorisont

Mellomlang sikt Lang sikt Infrastrukturens levetid

10-15 ar ca. 30 ar ca. 80 ar*
Nasjonal Langsiktig
transportplan : planhorisont :
Investeringsperiode Bruks- og videreutviklingsperiode

* Avhengig av delsystem (IKT-systemer har kort levetid, overbygningskomponenter har middels levetid, jernbanetunneler og -konstruksjoner har lang levetid)
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Utrede lonnsomme forbedringer
Handtere ulike planhorisont

Kort sikt Mellomlang sikt Lang sikt Infrastrukturens levetid
10-15 ar
Utenfor Nasjonal Langsiktig
handlings- : transportplan : planhorisont :
rom for ; :
nye ideer
Investeringsperiode Bruks- og videreutviklingsperiode

* Avhengig av delsystem (IKT-systemer har kort levetid, overbygningskomponenter har middels levetid, jernbanetunneler og -konstruksjoner har lang levetid)
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Utrede lonnsomme forbedringer
Ulike typer strategiske utredninger

Kort sikt Mellomlang sikt Lang sikt Infrastrukturens levetid

10-15 ar ca. 30 ar ca. 80 ar*

overaty ¥ Nasjonal : Langsiktig :
perativ - " ) : o
olanlegging A transportplan : planhorisont :  Hoy detaljeringsgrad

Prioriteringsutredninger : : : o
. Middels detaljeringsgrad
Rutemodell og infrastrukturmodell i : ! JErngse

Konseptvalgutredninger : -
; Lav detaljeringsgrad
Tilboudskonsept og banekonsept g Y Jeringsg

* Avhengig av delsystem (IKT-systemer har kort levetid, overbygningskomponenter har middels levetid, jernbanetunneler og -konstruksjoner har lang levetid)
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Arbeidsomrader innen trafikk og kapasitet

Gjennomfgre
Bista i investeringsfasen

og konkurranseutsetting
av persontogtransport
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Jernbanedirektoratet inngar avtaler med
sektorakterene i trad med planlagt tilbudsutvikling.

Valgt konsept og prioriteringer iht.
Nasjonal transportplan

Bruksmuligheter Transporttilbud Togmateriellets
pa infrastruktur egenskaper
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Arbeidsomrader innen trafikk og kapasitet

Monitorere Utrede Gjennomfgre
Overvake utnyttelsen |dentifisere Isgnnsomme Bista i investeringsfasen

av transport- og forbedringer av og konkurranseutsetting
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Slik jobber vi.

i Jernbane i Jernbane-

Stand«f:lrder for _ Jernbanedirektoratets
kapasitetsplanlegging standard for rutemodeller
Jernbanedirektoratets
Begrepskatalog

3. utgave

jernbanedirektoratet.no/kapasitet
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Utfordringer

Rutemodellavhengig infrastrukturutvikling
- Forutsigbarhet i utvikling av jernbanenettet og togmateriell
- Juridisk rammeverk for TTR/ruteleiekatalog

Gode punktlighets- og robusthetsprognoser
- Verktgy som gjenspeiler realistiske driftsscenarioer
- Verdsetting av god tilbudskvalitet

Digitalisering
- Datatilgang
- Standardisert filutvekslingsformat
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